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La p resent e 'invention concerne une grue 
mobile et plus special ement une grue automo trice telescopique 
comprenant uri chassis de translation relief a la par/tie tour- 
nante de la grue par un support d f orientation et portant un 
5 poste de conduite pour la translation et un poste de conduite 
pour la manoeuvre des mouvements de grue. 

Dans, les engins,.<3onnus de-ce genre, le 
poste de conduite pour la translation est dispose sur le 
chassis et le poste, de conduite paur les manoeuvres de grue 

10 est prevu sur la partie tournante. Dans *-ce A cas il n»est pas 
possible de disposer le centre de gravite de la partie tour- 
nante dans le plan vertical median situe entre les caissons 
d'appui du chassis de translation. 'Srreffet, son axe'de rota- 
tion doit §tre eloigne le plus possible du poste de.iconduite 

15 pour le deplacement de l'engin ai in''<|u v elle puisse tourner 

sur 360°. Mais un centrage aussi exact que possible du centre 
de gravite de la partie tournante est desirable, notamment 
pour les grues telescopiques, afin d ^ui 1 i brer les -fart es re- 
actions tant dans la position appuyee que lors de la manu- 

20 tention^des charges. • ; :* 

■I«e but de la presente invention consiste 
a realiser une grue mobile et plus particulierement une grue 
automotrice telescopique du type mentionne plus haut satis- 
i'aisant a l f exigence ci-dessus concernant la disposition du 

25 centre de gravite de la partie tournante et a I 1 exigence de 
manoeuvre simple de l f engin sans necessiter de depenses nota- 
bles. 
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Ce result at est d'abord atteint, conforme- 
ment a 1 5 invention,, par le fait que les deux postes de con- 
duite sont montes sur la .partie tournante de l'engin, le 
centre de gravite. de celle-ci etant ainsi rapproche le plus 
5 possible du plan vertical median situe entre les caissons 
d'appui du chassis. de translation. 

Ensuite,. la. disposition de la fleche a la 
hauteur des cabines jdo.nne un engin /peu encombrant .en 'hauteur , 
de construction tres solide et pouvant supporter les fceac- 

10 . tions tant dans la' position appuyee que lors de la manutention 
des. charges, notamment. dans. le. cas ou les deux postes de con- 
duite sont prevus dans une seule cabine et ou le poste de con- 
duit e pour la translation est dispose du c6te du chassis 
oppose au c6te de la saillie extreme, de la fleche orientable 

15 attachee sur la partie. tournante de la grue v Dans ce cas, on 
peut abaisser considerablement le temps de fabrication et le 
prix de revient. de I 1 engin, et obtenir de. bonnes, conditions 
de visibilite pour la translation sans f aire pivoter la fleche. 

Pour les types connus de grues mobiles* 

20 telescopiqueson se heurte a d'lnormes difficultes du fait que 
les f leches sorties saillaht assez fortement sur, l f arriere du 
vehicule ont uxi grand moment, de. renversement lors du. trans- 
port des charges . 

Pour Syiter. pet inconvenient, ; 1* invention 
25 preroit de monter la cabine a c8te de la fleche et de de- 
placer cette fleche composee^deplusieurs. trpn^ons telesco- 
piques dans le sens, de la longueur du vehicule. En consequence, 
la t§te de la fleche peut e^re rapprochee. du caisson d f appui 
arriere du chassis de translation. La position de la fleche 
30 est ainsi beaucoup plus favorable pour le travail en grue sans 
appui . 

Selon un mode particulier de realisation 
de 1' invention, la partie tournante de la grue est constitute 
principalement par une cuve basculant sur un cadre en forme 
35 d'U relie au support d'orientation, la fleche etant depla^able 
en sens longitudinal dans cette cuve. 
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Le preference, des verins s'appuyant 
contre le cadre servent a deplacer la fleche. 

ues verins sont solidaires par exemple de 
longerons portant un contrepoids relie a la fleche par des 
5 biellettes d&brayables. 

Lorsqu'on soumet ces vferins a une pression, 
le contrepoids et la fleche sont pousses en avant, ce qui 
amene cette derniere a une position statiquement plus favora- 
ble. II en result e, il est vrai, une legere diminution de 
10 1' angle de pivot einent de la fleche, mais cet angle reste assez 
grand pour que les charges puissent. etre transportees sans 
- entrave. 

Comme les biellettes de liaison du contre- 
poids et de la fleche sont debrayables, on peut dSplacer soit 
15 le contrepoids seul, soit la fleche seule, soit les deux. 

Pour obtenir des conditions de visibility 
particulierement satisf aisantes il est pr§vu de disposer le 
poste de conduite pour la translation sur toute la largeur du 
v§hicule. 

2 & Afin de mieux faire comprendre I'objet de 

l 1 invention on va en decrire maintenant, a titre d illustra- 
tion et sans aucun caractere limitatif de'sa portee, un mode 
de realisation choisi comme exemple et represents dans le 
dessin ci-annexe, dans lequel: 
2 5 La figure 1 est une vue de c6te d'une grue 

t&lescopique agencee selon l 1 invention; 

La figure 2 est une coupe suivant la ligne 
II - II de la figure 1; 

La figure 3 est une vue de dessus de la 
30 grue representee par les figures 1 et 2. - 

Cette grue t§lescopique comprend un chassis 
de translation 1 muni de caissons d'appui 2, 3 et monte suf 
deux essieux arriere jumeles 4 et un essieu avant 5. 

La partie tournante 7 est disposee sur 
35 un support d f orientation 6, a peu pres dans le plan vertical 
median situe entre les caissons 2 et*3 du chassis 1, KLle 
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porte uii poste de conduite 8 pour la translation et un poste 
de conduite 9 pour la manoeuvre de la grue, ces postes §tant 
prevus dans' une seule cabine 11. 

A c6te de la cabine 11 est mbntee une 
5 fleche telescopique 12 composee de plusieurs elements telesco- 
piques 13 et d'une tete 15 pourvue de poulies 14; 

La fleche 12 est supports par un cadre 16, 
en forme d'U, dispose sur la face sup§rieure du support 6 et 
a I'extremite superieure duquel est prevu un ai£"17, autour 
10 duquel peut basculer une cuve 18 dont la section' est prevue 
pour recevoir la fleche 12 (figure 2) , ainsi qu'il ressort 
notamment de la figure 2. 

Des verins de relevage de fleche 19 sont 
solidaires des f lanes de la cuve 18, ces verins prenant appui 
15 par leur extremity infgrieure sur le cadre 16. 

Un contrepoids 22 est attache a l f extr§- 
mite de la fleche 12 opposfee a la tete 15, par l f intermedin 
aire de biellettes debrayables 21 . Ce contrepoids 22 presente 
des longerons 23, auxquels sont fixes des verins de r§glage 
20 hydrauliques 24, qui s'appuient centre le cadre 16. 

Lorsqu'on soumet les verins 19 a une pres- 
sion, la fleche 12 bascule autour de I'axe 17 et est ainsi re- 
lev§e» 

En met tan t en marche les verins 24 on 
25 fait avancer le contrepoids 22, et, eventuellement , la fleche 
12 dans le.sens de la longueur de la grue, comme indiqu&dans 
les figures 1, 3, 3 droite, en traits mixtes / et a gauche, en 
tirets. 

Le deplacements axial de la fleche 12 per- 
30 met de placer celle-ci .dans une position plus favorable au 

point de vue des reactions lorsqu f elle fpnetionne sans s'ap- 
puyer sur les caissons 2, 3, car sa tete 15 est ainsi rappro- 
ch§e du caisson arriere 2. Dans cette position, elle peut 
etre relevee et oriehtee avec une charge suspendue. 
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RevendicatioxiB 

1 . - Grue mobile et plus spfecialeaent grue automotrice tfeles- 
copique comprenant un chassis de translation relife a 
la partie tournante de la grue par un support d'orienta- 
5 tion et portant un poste de conduite pour la 'translation 

et un poste de conduite pour la manoeuvre des mouvementa 
de grue, ladite grue 6tant caracterisee en ce que lea 
deux postes de conduite sont montes sur la partie tournante 
de I'engin. 

10 2 - Grue selon la revendication 1, caracterisee en ce que les 
deux postes de conduite sont prevus dans. une seule cabine, 
le poste de conduite pour la translation §tant dispose 
du cQtfe du chassis oppose au c6te de la saillie extreme 
de la fleche orientable attachee.sur la partie tournante 

15 de la grue. 

3. - Grue selon la revendication 1 ou 2, caracterisfee en ce 

que la cabine est montee a cdte de la fleche. 

4. - Grue. selon la revendication 3, caracterisee en'ce qufc la 

fldche, composee de plusieurs tron$ons tfelescopiques, 
20 est d§pla?able dans le sens de la longueur duvehicule. 

5. - Grue selon I'une quelconque des revendications prfccfedenteB, 

caractferisee par une cuve basculant sur un cadre en 
forme d f U relife au support d' orientation, la fleche fctant 
dfcplafable en sens longitudinal dans cette cuve. 
25 6. - Grue selon I'une quelconque des revendications precfedentes, 
caracterisee par des vferins de reglage s'appuyant 
contre le cadre. 

7. - Grue selon l' 1 une quelconque des revendications prfecedentes, 

: caracterisee en ce que les verins de reglage sont solidai- 
30 res de longerons portant un contrepoids relife a la flSche. 

8. - Grue Belon I'une quelconque des revendications prfecedentes, 

caracterisee en ce que le contrepoids est relie a la fldche 
par des biellettes debrayables. 

9. - Grue selon l'une quelconque des revendications prec&den- 
35 tes, caracterisee eh ce qu'a la partie supferieure du cadre 

est install £ un axe de rotation, auto'ur duquel peut tour- 
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ner une cuve solidaire de vfcrins de relevage de fldche 
prenant appui sur le cadre. 

10. - Grue selon I'une quelconque des revendications preceden- 

tes, caractfcrisfce en ce que l'axe de rotation de la par- 
5 tie to urn ante test sxtue d l f ext§rieur du plan vertical 

median longitudinal du chassis de translation.. 

11. - Grue selon l f une quelconque des revindications prfecfeden- 

tes, caract£ris£>' en ce que le poste de conduite pour la 
translation s'fetend sur toute !a largeur du vfchicule. 
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